OPIS TECHNINCZY

Tytut projektu:Zabezpieczenie przeciwpozarowe
lasOw w obrebie leSnym Bratkowice

poprzez remont potaczony z modernizacjg
drég le$nych -dojazddéw pozarowych

Lokalizacja : droga nr 42 w lesnictwie Bugaj
Od km 0+00 do km 5+274

Inwestor: Nadlesnictwo Glogéw Matopolski
36-060 Gtogéw Mtp. ul. Fabryczna 56.

Sporzadzit -




1.megi parametry techniczne leSnych drog p - poz.

1.1. Wymogi ogolne

Dla potrzeb ochrony przeciw pozarowej terenow lesnych siec drog lesnych

powinna zapewniac:

- szybki dojazd jednostek ratowniczych i potrzebnego sprzetu do terenow
leSnych objetych pozarem,

- dowoz sprzetu i sSrodkdéw gasniczych z baz sprzetu do miejsca pozaru,

- operatywne dziatanie sprzetu pozarniczego, zwlaszcza samochodow
pozarniczych w trakcie akcji ratownicze,

- sprawny dojazd do punktéw czerpania wody istniejacych przy naturalnych i
sztucznych zbiornikach.

Wymogi dotyczace drog le$nych reguluje Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z

dnia 22 marca 2006 r. w sprawie szczegétowych zasad zabezpieczenia

przeciwpozarowego lasow.

Drogi le$ne, wykorzystywane jako drogi dojazdowe pozarowe, powinny byc

oznakowane i utrzymane w sposob zapewniajacy ich przejezdnosc. Drog!

spetniajace funkcje drég dojazdowych pozarowych, budowane lub

‘przebudowywane powinny mie¢ nastepujace parametry: *

- nawierzchnie gruntowa lub utwardzong o no$nosci co najmniej 10 ton

nacisku na os 5 ton,

- promienie na zjazdach co najmniej 11 m,

- odstep miedzy koronami drzew o szerokoSci co najmniej 6 m, zachowany do
wysokosci 4 m od nawierzchni jezdni,

- jezdnie o0 szerokosSci co najmniej 3 m,

- plac manewrowy o wymiarach co najmniej 20 x 20 m w przypadku drogl bez
przejazdu,

- mijanki o szeroko$ci co najmniej 3 m i dfugosci 23 m, potozone w odlegtosci nie
wiekszej niz 300 m od siebie, z zapewnieniem z nich wzajemnej widocznosci.

Odlegtoéci pomiedzy dowolnym punktem potozonym w lesie a najblizszg drogag
spetniajaca role drogi dojazdowej pozarowej nie powinna przekraczac:

- 750 m dla lasow zaliczonych do | kategorii zagrozenia pozarowego,

-1500 m dla laséw zaliczonych do 1l lub Ill kategoril zagrozenia pozarowego.

Zwarte obszary lesne o powierzchni powyzej 10000 ha zaliczone do | lub i

kategorii zagrozenia pozarowego mozna rozdzielac pasami przeciwpozarowymi,

tworzacymi miejsca do prowadzenia dziatan ratowniczych.

1.2. Predkosc¢ projektowana

Predkos$¢ projektowa drog lesnych wynosi 30 km/h. W przypadku koniecznosc
zastosowania nizszych predkosci projektowych nalezy przyjmowane rozwazania
indywidualne (dotyczy tukow pionowych i poziomych oraz widocznosci). Nizszych
predkosci projektowych nie nalezy stosowac na drogach o nawierzchniach
umozliwiajacych rozwijanie predkosci rzeczywistych znacznie przekraczajgcych
projektowe.

1.3 Jezdnia

Drogi le$ne p. poz. majg jezdnie jednopasmowag 0 Szerokosci:

- drogi boczne - 3,0-3,5 m z poboczami 0,50-0,75 m

Na drodze le$nej nalezy zachowa¢ wzajemng widoczno$¢ pojazdow, a mijanki
umozliwiaja wymijanie pojazdéw. Szerokos$¢ jezdni na drogowym obiekcie
inzynierskim powinna by¢ nie mniejsza niz przed obiektem.




DtugoscC prostej przejsciowe] wynosi:
- 30 m dla promieni R T 40 m,

- 25 m dla promieni R > 40 m. _
W szczegdlnych przypadkach mozna stosowac proste przejsciowe o dt.15m.

Jezdnia drogi powinna miec€ pochylenie poprzeczne umozliwiajgce sprawny
sptyw wody.

Pochylenie poprzeczne jezdni powinno wynosic nie mniej niz:

- 2.0% - nawierzchni twardej ulepszonej,

- 3,0% - nawierzchni twardej nieulepszone],

Jezdnia na odcinku prostym lub na odcinku krzywoliniowym niewymagajacym
jednostronnego pochylenia poprzecznego, powinna miec ksztatt daszkowy lub

jednostronny.

1.4. Pobocza
Pochylenie poprzeczne gruntowego pobocza na odcinku prostym lub na odcinku
krzywoliniowym o pochyleniu poprzecznym jezdni jak na odcinku prostym
powinno wynosic 6%.

Pochylenie poprzeczne gruntowego pobocza na odcinku krzywoliniowym o
pochyleniu poprzecznym jezdni innym niz na odcinku prostym powinno

wynosic: od 2% do 3% wiecej niz pochylenie jezdni.

1.5.Pochylenie skarp

Pochyienia skarp wykopow |:n nie powinno byC wieksze niz pochylenie

bezpieczne wg. normy BN-72/8932-01:

- w skatach litych mato spekanych - sciany pionowe,

- W gruntach spoistych | barazo spoistych (gliny, #y) - 2:1,

- w skatach spekanych | rumoszach zwietrzatych -1:1,

- w gruntach mato spoistych oraz rumoszach zwietrzelinowych gliniastych
-1:1.25,

- w gruntach sypkich 1:1,5.

1.6. Niweleta

Niweleta jezdni moze sktadac sie z odcinkow o statym pochyleniu, krzywych
wypuktych lub krzywych wkiestych. Niweleta drogi powinna byC mozliwie
dopasowana do uksztafttowania terenu, a wiec prowadzona w zasadzie po
poziomie terenu, z zachowaniem jednak dopuszczalnych pochylen podtuznych |

dopuszczanych tukow pionowych.

Drogi winy spetniaC nastepujace wymagania:

- rzedne niwelety jezdni powinny by¢ dopasowane do poziomu krzyzujacych sie
drog, linii kolejowych, trwatych urzadzen ziemnych | podziemnych; nalezy
rowniez uwzglednia¢ poziom szlakow zrywkowych, sktadnic, zabudowan w
poblizu drogi,

- niweleta robot ziemnych powinna byC wzniesiona co najmniej 1,0 m nad
przecietny poziom wody gruntowej,

- niweleta nawierzchni nad przepustem powinna byc wzniesiona najmniej 0,5 m
nad jego wierzchem, by zapobiec nadmiernemu jego obcigzeniu,

- W terenie rowninnym nalezy dgzyC do wyniesienia niwelety robot ziemnych
lekko ponad teren (ok. 0,10 m, jezli podtoze gruntowe jest niewysadzinowe,
ok. 0,15 m - na podtozu
niepewnym, 0,20 m - wysadzinowym), zwiaszcza na odcinkach bez rowow,

- nalezy cigzyc do minimalizowania ilosci robot ziemnych | bilansowania mas




Zziemnych z zachowaniem jak najmniejszych przerzutow gruntu.

Nasypy (wysokosci ponad 0,5 m) stosuje sie gtdwnie na przekroczeniach ciekow
Najwieksze dopuszczalne pochylenie podtuzne niwelety wynosi 12%.

Na terenach nizinnych nie powinno sig¢ stosowac pochylen wigkszych nic 7%.
Na drogach o pochyleniu niwelety ponad 6% na dtugosci ponad 500 m nalezy
stosowac spoczniki o pochyleniu do 4%.

1.7. Mijanki

Mijanki stosuje sie na drogach jednopasmowych. Sytuuje sieje w odstepach do
300 m tak, by z danej mijanki mozna byto widzieC nastepna. W przypadku, gdy
takie odstepy nie zapewniajg widocznosci, nalezy mijanki zagesciC W terenach
rowninnych, gdy droga lesna usytuowana jest na linii gospodarczej, odlegtosci
mijanek mogg byC¢ zgodne z odlegtosciami linii oddziatowych. Nalezy wiedy
wspolnie projektowac je ze zjazdami.

Szerokos¢ jezdni wraz z mijankg powinna wynosic min. 6,0 m. Ich dtugosc nie
liczac skoséw powinna wynosi¢ 23 m a szerokos¢ 3 m

1.8 Powierzchniowe odprowadzenie wody

Pochylenia poprzeczne powierzchni korony drogi na odcinkach prostych nie
powinny by¢ mniejsze niz 2% dla jezdni i 6% dla poboczy. Na odcinkach
przejSciowych oraz na tukach poziomych minimalne pochylenie ukosne nie
powinno by¢ mniejsze nic 0,7%. W obrebie korpusu drogi zwierciadto wody
gruntowej nie powinno siegac wyzej nzi do rzednej potozone|

1,0 m ponizej najnizszego punktu spodu konstrukcji nawierzchni.

1.9. Rowy przydrozne

Row przydrozny wykonuje sie w ksztatcie:

- trapezowym 0 szerokosci dna co najmniej 0,4 m, nachyleniu skarp od 1:1 do 1:3
oraz gtebokosci dostosowanej do warunkow terenowych,

- trojkatnym z dnem wyokraglonym tukiem ko’owym o promieniu 0,5 m,
nachyleniu skarpy wewnetrznej 1:3, skarpy zewnetrznej od 1:3 do 1:10 oraz
gtebokosci dostosowanej do warunkow terenowych

1.10. Przepusty drogowe

Przepusty nalezy stosowac w miejscach gdzie droga przecina:

- naturalne sptywy wod powierzthniowych matymi rzekami | potokami,

- naturalne duze sptywy wod powierzchniowych bruzdami terenu, jarami
okresowo suchymi | ciekami fub matymi strugami,

- duze sptywy rowami istniejacymi bgdz. projektowanymi.

Kat miedzy osig przepustu a osig korony drogi nie powinien byC mniejszy od 60°

Przepusty wykonuje sie w ksztaicie :

- prostokatnym - najmniejsze wymiary w swietle 600 mm x 800 mm,

- kotowym - najmniejsza srednica wewnetrzna wynosi 600 mm,

- fukowym - najmniejsza wysokosc 600 mm,

- fukowo - kotowym - najmniejsza wysokosC600 mm,

- inne dopuszczone do stosowania w budownictwie drogowym.

W przypadku odprowadzania wody z rowOw dopuszcza sie przepusty o innych

Srednicach minimum 400 mm. Najmniejsze wymiary przepustow podane j.w.

stosuje sie do przepustow o dtugosci mniejszej od 10,0 m.

Dla przepustdéw o dtugosci od 10,0 m do 20,0 m wartosci te nalezy zwigkszycC o

35%, a dla dtugosci ponad 20,0 m zwiekszyC o 50%.




2.0pis planowanych rohot
Dla wszystkich drog lesnych p. pozarowych przyjeto tg sama konstrukcije
nawierzchni drogowej i technologie wykonania robot

2.1.Konstrukcja nawierzchni

-warstwa odsgczajaca (odcinajgca ) z piasku gr. 10 cm
-dolna warstwa podbudowy z tlucznia kamiennego gr. 20 cm
-gorna warstwa podbudowy z ttlucznia kamiennego gr 8 cm

2.2 Odwodnienie

Na catej dtugosci remontowanej | modernizowanej drogi p.poz. przewiduje sie
wykonanie rowow przydroznych obustronnych o przekroju trapezowym |
szerokosci dna co naimniej 0,4 m, nachyleniu skarp 1:3 oraz gtebokosci
dostosowanej do warunkow terenowych. Catkowita dfugosc rowow do wykonania
10 548 mb '

Nie przewiduje sie przebudowy istniejacych przepustow drogowych  ktorych stan
okreslono jako dobry a jedynie ich odmulenie.

2.3.0pis robot

- wyprofilowanie mechaniczne podtoza

- mechaniczne zageszczenie podtoza przy pomocy walcow drogowych

- dowiezienie 1 rozscielenie piasku jako warstwy odcinajgcej | jego zageszczenie

-dowiezienie i rozScielenie kruszywa na podbudowe dolng | na odpowiednig
grubosc i zageszczenie mechaniczne

-dowiezienie i rozScielenie kruszywa na podbudowe gorng na odpowiednia
grubosc , wyprofilowanie | zageszczenie mechaniczne

-wykonanie rowow przydroznych (obustronnych)

-plantowanie | zageszczanie poboczy

2.4. Mijanki

Przewiduje sie wykonanie 15 mijanek w odstepach do 300 m tak, by z danej
mijanki mozna byto widzie¢ nastepng. Dtugosc¢ mijanki 23 mb a szerokosc 3m.
Konstrukcja nawierzchni mijanek zostata przyjeta tak sama jak powyzej t). dla
korony drogi. Rozmieszczenie mijanek zgodnie z zatgczonym planem

sytuacyjnym

2.5 Rodzaje materiatow

Kruszywo tamane:PN-B-11112

- tluczen o uziarnieniu 31,5/63 mm.

- kliniec o uziarnieniu 4/31,5 mm.

- kruszywo drobne (miat kamienny) o uziarnieniu 0,075/4 mm

- plasek PN-B-11 113
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Drogi dojazdowe ppoz do
remontu i modernizacji

Nadlesnictwo Gtogow
Obreb Bratkowice
Skala: 1:5 000

Droga nr 42
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Drogi dojazdowe ppoz do
remontu i modernizacji

Nadlesnictwo Giogow

Obreb Bratkowice
Skala: 1
1:5 000 6740

Droga nr 42
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Rys.nr7. PRZEKROJ NORMALNY
skala 1 : 50

3,0 65

1-podbudowa gorna gr. 8 cm z thucznia kamiennego 31,5-63 mm
klinowanego klincem 5-20 mm

2-podbudowa dolana gr 20 cm z tlucznia kamiennego 31,5 -63 mm

3-warstawa odcinajgca z piasku gr.10 cm




Rys.4. Réw o przekroju trojkgtnym

Rys.5. Réw o przekroju trapezowym
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Rys.6. Przekro6j drogowy-daszkowy
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P - poszerzenie jezdni
Sm - szeroko$¢ mijanki

P - poszerzenie jezdni
Sm - szeroko$é mijanki &
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