OPIS TECHNINCZY

Tytut projektu:Zabezpieczenie przeciwpozarowe
lasow w obrebie leSnym Bratkowice
poprzez remont potgczony z modernizacjg
drog lesnych -dojazddéw pozarowych

L okalizacja : droga nr 34 w lesnictwie Czarna
od km 0+00 do km 2+110
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1.Wymogi parametry techniczne lesnych drog p - poz.

1.1. Wymogi ogoine

Dla potrzeb ochrony przeciw pozarowej terenow lesnych sie¢ drog leSnych

powinna zapewniac:

- szybki dojazd jednostek ratowniczych i potrzebnego sprzgtu do terenow
lesnych objetych pozarem,

- dowoz sprzetu i $rodkéw gasniczych z baz sprzetu do miejsca pozary,

- operatywne dziatanie sprzetu pozarniczego, zwtaszcza samochodow
pozarniczych w trakcie akcji ratowniczej,

- sprawny dojazd do punktéw czerpania wody istniejacych przy naturainych i
sztucznych zbiornikach.

Wymogi dotyczace drog lesnych reguluje Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z

dnia 22 marca 2006 r. w sprawie szczegotowych zasad zabezpieczenia

przeciwpozarowego lasow.

Drogi lesne, wykorzystywane jako drogi dojazdowe pozarowe, powinny byC

oznakowane i utrzymane w sposob zapewniajacy ich przejezdnosc. Drogi

spetniajace funkcje drég dojazdowych pozarowych, budowane lub

nrzebudowywane powinny mie¢ nastepujace parametry:

- nawierzchnie gruntowa, fub utwardzong o nosnosci co najmniej 10 ton |
nacisku na os 5 ton,

- promienie na zjazdach co najmniej 11 m,

- odstep miedzy koronami drzew o szeroko$ci co najmniej 6 m, zachowany do
wysokosci 4 m od nawierzchni jezdni,

- jezdnie o szerokosci co najmniej 3 m,

- plac manewrowy o wymiarach co najmniej 20 x 20 m w przypadku drogi bez
przejazdu,

- mijanki 0 szeroko$ci co najmniej 3 m i dlugosci 23 m, potozone W odlegtosci nie
wiekszej niz 300 m od siebie, z zapewnieniem z nich wzajemne| widocznosci.

Odlegiosci pomiedzy dowolnym punktem potozonym w lesie a najblizszg droga
speiniajaca role drogi dojazdowej pozarowej nie powinna przekraczac:

- 750 m dla lasow zaliczonych do | kategorii zagrozenia pozarowego,

-1500 m dla laséw zaliczonych do 1l lub {ll kategorii zagrozenia pozarowego.

Zwarte obszary lesne o powierzchni powyzej 10000 ha zaliczone do | lub il

kategorii zagrozenia pozarowego mozna rozdziela¢ pasami przeciwpozarowymi,

tworzacymi miejsca do prowadzenia dziatan ratowniczych.

1.2. Predkosc¢ projektowana

Predko$é projektowa drog lesnych wynosi 30 km/h. W przypadku koniecznoscl
zastosowania nizszych predkosci projektowych nalezy przyjmowane rozwazania
indywidualne (dotyczy fukow pionowych i poziomych oraz widocznosci). Nizszych
nredkosci projektowych nie nalezy stosowac na drogach o nawierzchniach
umozliwiajgcych rozwijanie predkosci rzeczywistych znacznie przekraczajacych
projektowe.

1.3 Jezdnia

Drogi leéne p. poz. majq jezdnie jednopasmowg 0 SZerokosct:

- drogi boczne - 3,0-3,5 m z poboczami 0,50-0,75 m

Na drodze lesnej nalezy zachowaé wzajemng widoczno$¢ pojazdow, a mijanki
umozliwiaja wymijanie pojazdow. Szeroko$c¢ jezdni na drogowym obiekcie
inzynierskim powinna by¢ nie mniejsza niz przed obiekiem.



Diugos$¢ prostej przejsciowej wynosi:
- 30 m dla promieni R T 40 m,

- 25 m dla promieni R > 40 m. o
W szczegolnych przypadkach mozna stosowac proste przejsciowe o dt.15m.

Jezdnia drogi powinna mie¢ pochylenie poprzeczne umozliwiajgce sprawny
sptyw wody. |

Pochylenie poprzeczne jezdni powinno wynosiC nie mniej niz:

- 2,0% - nawierzchni twardej ulepszonej,

- 3,0% - nawierzchni twardej nieulepszonej,

Jezdnia na odcinku prostym lub na odcinku krzywoliniowym niewymagajacym
jednostronnego pochylenia poprzecznego, powinna miec ksztatt daszkowy lub

jednostronny.

1.4. Pobocza

Pochylenie poprzeczne gruntowego pobocza na odcinku prostym lub na odcinku
krzywoliniowym o pochyleniu poprzecznym jezdni jak na odcinku prostym
powinno wynosiC 6%.

Pochylenie poprzeczne gruntowego pobocza na odcinku krzywoliniowym ©
pochyleniu poprzecznym jezdni innym niz na odcinku prostym powinno
wynosiae: od 2% do 3% wiecej niz pochylenie jezdni.

1.5.Pochylenie skarp

Pochylenia skarp wykopdw I:n nie powinno byC wieksze niz pochylenie

bezpieczne wg. normy BN-72/8932-01:

- w skatach litych mato spekanych - sciany pionowe,

- w gruntach spoistych i bardzo spoistych (gliny, #ty) - 2:1,

- w skatach spekanych i rumoszach zwietrzatych -1:1,

- w gruntach mato spoistych oraz rumoszach zwietrzelinowych gliniastych
-1:1,25,

- w gruntach sypkich 1:1,5.

1.6. Niweleta

Niweleta jezdni moze skiadac sie z odcinkdw o statym pochyleniu, krzywych
wypukiych lub krzywych wkiestych. Niweleta drogi powinna byC mozliwie
dopasowana do uksztatowania terenu, a wiec prowadzona w zasadzie po
poziomie terenu, z zachowaniem jednak dopuszczalnych pochylen podtuznych i

dopuszczanych tukow pionowych.

Drogi winy spetniaC nastepujace wymagania:

- rzedne niwelety jezdni powinny byC dopasowane do poziomu krzyzujgcych sie
drog, linii kolejowych, trwatych urzgdzen ziemnych | podziemnych; nalezy
rowniez uwzglednia¢ poziom szlakOw zrywkowych, sktadnic, zabudowan w
poblizu drogi,

- niweleta robdt ziemnych powinna byC wzniesiona co naimniej 1,0 m nad
przecietny poziom wody gruntowej,

- niweleta nawierzchni nad przepustem powinna byC wzniesiona najmniej 0,5 m
nad jego wierzchem, by zapobiec nadmiernemu jego obcigzeniu,

- w terenie rowninnym nalezy dazy¢ do wyniesienia niwelety robot ziemnych
lekko ponad teren (ok. 0,10 m, jezli podtoze gruntowe jest niewysadzinowe,
ok. 0,15 m - na podtozu
niepewnym, 0,20 m - wysadzinowym), zwtaszcza na odcinkach bez rowow,

- nalezy cigzyC do minimalizowania ilosci robot ziemnych | bilansowania mas



1.8 Powierzchniowe odprowadzenie wody

Pochylenia poprzeczne powierzchni korony drogi na odcinkach prostych nie
powinny by¢ mniejsze niz 2% dla jezdni i 6% dla poboczy. Na odcinkach
przejsciowych oraz na tukach poziomych minimalne pochylenie ukosne nie
powinno byC mniejsze ni¢ 0,7%. W obrebie korpusu drogi zwierciadto wody
gruntowej nie powinno siegacC wyzej nzi do rzednej potozone]

1,0 m ponizej najnizszego punktu spodu konstrukcji nawierzchni.

1.9. Rowy przydrozne

ROw przydrozny wykonuje sie w ksztaicie:

- trapezowym 0 szerokosci dna co najmniej 0,4 m, nachyleniu skarp od 1:1 do 1:3
oraz gtebokosci dostosowanej do warunkdéw terenowych,

- trojkgtnym z dnem wyokrgglonym tukiem ko*owym o promieniu 0,5 m,
nachyleniu skarpy wewnetrznej 1:3, skarpy zewnetrznej od 1:3 do 1:10 oraz
gtebokosci dostosowanej do warunkow terenowych

1.10. Przepusty drogowe

Przepusty nalezy stosowac w miejscach gdzie droga przecina:

- naturalne sptywy wod powierzchniowych matymi rzekami i potokami,

- naturalne duze splywy wod powierzchniowych bruzdami terenu, jarami
okresowo suchymi i ciekami [ub matymi strugami,

- duze sptywy rowami istniejgcymi badz. projektowanymi.

Kat miedzy osig przepustu a osig korony drogi nie powinien by¢ mniejszy od 60°

Przepusty wykonuje sie w ksztaicie :

- prostokatnym - najmniejsze wymiary w swietle 600 mm x 800 mm,

- Kotowym - najmniejsza srednica wewnetrzna wynosi 600 mm,

- fukowym - najmniejsza wysokos$¢ 600 mm,

- fukowo - kotowym - najmniejsza wysokos¢600 mm,

- Inne dopuszczone do stosowania w budownictwie drogowym.

W przypadku odprowadzania wody z rowow dopuszcza sie przepusty o innych

Srednicach miimum 400 mm. Najmniejsze wymiary przepustéw podane j.w.

stosuje sie do przepustow o diugosci mniejszej od 10,0 m.

Dla przepustéw o diugosci od 10,0 m do 20,0 m wartosci te nalezy zwiekszyé o

30%, a dla diugosci ponad 20,0 m zwiekszyC 0 50%.



2.0pis planowanych robot
Dla wszystkich drog leSnych p. pozarowych przyjeto tg sama konstrukqe
nawierzchni drogowej i technologie wykonania robot

2.1.Konstrukcja nawierzchni

-warstwa odsaczajaca (odcinajaca ) z piasku gr. 10 cm
-doina warstwa podbudowy z tlucznia kamiennego gr. 20 cm
-gorna warstwa podbudowy z ttucznia kamiennego gr 8 cm

2.2 Odwodnienie
Na catej dtugosci remontowanej | modernizowanej drogi p.poz. przewiduje si¢

wykonanie rowow przydroznych obustronnych o przekroju trapezowym i
szerokosci dna co najmniej 0,4 m, nachyleniu skarp 1:3 oraz gtebokosci
dostosowane] do warunkow terenowych. Catkowita dtugosc rowow do wykonania
4 220 mb

Nie przewiduje sie przebudowy istniejgcych przepustow drogowych ktorych stan
okreslono jako dobry a jedynie ich odmulenie.

2.3.0pis robot

- wyprofilowanie mechaniczne podioza

- mechaniczne zageszczenie podtoza przy pomocy walcow drogowych

- dowiezienie i rozscielenie piasku jako warstwy odcinajgcej | jego zaggszczenie

-dowiezienie i rozscielenie kruszywa na podbudowe dolng i na odpowiednig
grubosc i zageszczenie mechaniczne

-dowiezienie 1 rozscielenie kruszywa na podbudowe gorng na odpowiednig
grubosc , wyprofilowanie | zageszczenie mechaniczne

-wykoname rowOw przydroznych (obustronnych)

-plantowanie i zageszczanie poboczy

2.4. Mijanki

Przewiduje si¢ wykonanie 6 mijanek w odstepach do 300 m tak, by z danej
mijanki mozna byto widzieC nastepng. Diugos¢ mijanki 23 mb a szerokos¢ 3m.
Konstrukcja nawierzchni mijanek zostata przyjeta tak sama jak powyzej tj. dla
korony drogi. Rozmieszczenie mijanek zgodnie z zataczonym planem

sytuacyjnym

2.5 Rodzaje materiatow

Kruszywo tamane:PN-B-11112

- ffluczen o uziarnieniu 31,5/63 mm.

- kliniec o uziarnieniu 4/31.5 mm.

- kruszywo drobne (miat kamienny) o uziarnieniu 0,075/4 mm

- piasek PN-B-11113
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Drogi dojazdowe ppoz do
remontu i modernizacji

Nadlesnictwo Glogow

8 Obreb Bratkowice
[l Skala: 1:5 000

Droga nr 34
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1-podbudowa gérna gr. 8 cm z tlucznia kamiennego 31,5-63 mm

klinowanego klincem 5-20 mm
2-podbudowa dolana gr 20 cm z tlucznia kamiennego 31,5 -63 mm

3-warstawa odcinajqca z piasku gr.10 ¢m
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Rys.4. Roéw o przekroju tréjkgtnym

Rys.5. Row o przekroju trapezowym
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Rys.1. Mijanka drogowa na odcinku prostym
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P - poszerzenie jezdni
Sm - szerokogé mijanki

mijonka

Rys.3. Mijanka drogowa na wewnetrznej stronie luku
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